. rard Sosnic
A Hand J:Ufczno. o
(X AR

. v 2
IS
i KosC
; Staniewo)
Oo—.l\

e A

o } 3 e \

o il b \ Grembowo
7 A

T2088

. <, > LR O
™ & Zurogniewo 7% F A s
AL Lutog ik n 3 -M
‘

& Pt Minto, Loy P

/

Swieltlgow
Tunki

nlfiena

| »;
0 =

7 "%a{..‘ Fors ) SC : N i . %}’ \ :
Woridlnilawe > R . . < e AR 3 S
o . Y 3 ’ - Zopola ™\




Linia kolejowa nr 281

Linia kolejowa nr 281 Olesnica — Chojnice, bedaca
pod zarzadem PKP Polskich Linii Kolejowych, ma dtugos¢

) 311 km. Szlak jest polozony na obszarze -czterech
uchel | wojewodztw: dolnoslaskiego, wielkopolskiego, kujawsko-
‘ pomorskiego i pomorskiego. Linia ma w wigkszosci przebieg
jednotorowy za wyjatkiem odcinkoéw: Dagbrowa Olesnicka —
Grabowno WIK. oraz Jarocin — Gniezno. Szlak jest czg¢éciowo
zelektryfikowany (na odcinku Olesnica — Gniezno)
1 wykorzystywany do ruchu pasazerskiego i towarowego.
W poétnocnej czesci trasy (Gniezno — Chojnice) sporadycznie
wystepuje ruch towarowy.

m) Budowa linii z Olesnicy do Gniezna rozpoczeta si¢ w 1872 .
Kondsolen WeiBenhahe <~ 30 czerwca 1875 r. nastgpilo jej uruchomienie, a oficjalne
e audenbiny”talogiwiel . otwarcie linii miato miejsce 4 lipca tego samego roku.
i W kolejnych latach wybudowano nastgpne odcinki trasy:
Gniezno — Naklo nad Notecia (1887), Naklo nad Notecia —
Chojnice (1894).
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Powstanie i rozwoj linii kolejowej Olesnica — Gniezno

Pottora wieku temu, w 1875 r., kolej zelazna po raz pierwszy dotarta do Krotoszyna, rozpoczynajac nowa er¢
w dziejach miasta. Poczawszy od pol. XIX w. na terenie Wielkopolski mamy do czynienia z systematycznym
usprawnianiem systemow komunikacyjnych przez pruskiego zaborcg. Szczegblng role odegrato
tu upowszechnienie si¢ jednego z najwazniejszych wynalazkéw ludzkosci — kolei parowej. Ekspansja tego
srodka lokomocji przyczynila si¢ w znaczacym stopniu do rozwoju wielu miast i miasteczek, ktore uzyskaty
dzieki temu szanse na rozkwit spoteczno-gospodarczy.

Poczatki kolejnictwa na ziemi krotoszynskiej to przetom lat 60. i 70. XIX w. Wilasciciele ziemscy
z potudniowej Wielkopolski i Slaska postanowili wytyczyé nowy szlak, ktory mial usprawni¢ i skrocié
(o ok. 75 km) transport wegla z kopaln do portow nad Baltykiem. Przyszta linia miala tez mie¢ znaczenie
strategiczne, bowiem planowano, ze bedzie przebiega¢ wzdluz granicy zaboru rosyjskiego. Zamierzano
potaczy¢ Kolej Prawego Brzegu Odry (linia prowadzaca z Wroctawia do Tarnowskich Goér) z powstajaca
wowczas trasg kolejowa z Poznania do Torunia. Wkrétce zawigzato si¢ konsorcjum w sktad ktérego wszedt
m.in. ksigz¢ Maksymilian Karol von Thurn und Taxis z Krotoszyna. Prace przygotowawcze nad nowa liniag
wykonano w latach 1868-71. W 1872 r. zawigzalo si¢ Towarzystwo Kolei Olesnicko-Gnieznienskiej
z siedzibg we Wroctawiu. Oels-Gnesener Eisenbahn-Geselschaft uzyskato 17 czerwca 1872 r. koncesj¢
na budowe 1 pozniejsza eksploatacje linii. W dokumencie tym przyjeto zatozenie, ze nowy szlak musi by¢
uruchomiony w przeciggu trzech lat. W tym samym roku zlecono firmie Plessner & Co budowe linii
Z Olesnicy do Gniezna. Prace ruszyty w 1873 r. jednak juz w kolejnym roku je wstrzymano ze wzgledu
na trudnosci finansowe spotki. Budowe dokonczyto Towarzystwo Kolei Ole$nicko-Gnieznienskiej z siedziba
w Olesnicy. Za powstanie nowego szlaku kolejowego odpowiedzialny byt Krolewski Budowniczy
Gornoslaskich Kolei Wilhelm Grapow, znany
architekt, projektant wielu dworcéw wroctawskich,
w tym tego najstynniejszego, przepigknego Dworca
Gléwnego.

Budowniczowie linii. Zrédto: H. Zieba "Monografia DOKP w Poznaniu 1848-1945

Budowe jednotorowej linii z Olesnicy do Gniezna
ukonczono ostatecznie zgodnie z planem, w 1875 r.
Przekazano ja do eksploatacji 30 czerwca tego
roku, a oficjalne otwarcie linii nastgpito kilka dni
pozniej, 4 lipca 1875 r. Budowa trwata dwa lata
1 kwartal, kosztowata blisko 21 mln marek.
Z uwagi na wczesniejsze problemy finansowe
spotki, linia poczatkowo nie byla w pelni sprawna,
a niektore obiekty mialy charakter tymczasowy.

Nowa linia kolejowa szybko wpisata si¢ w krajobraz dwoch pruskich prowincji. Miala znaczenie militarne
(transport wojsk blisko granicy), umozliwiata réwniez szybszy i tanszy transport towaréw ze Slaska
na Pomorze. Dzigki kolei utatwiony byl dostep do rynku zbytu i1 surowcoéw, a dzigki licznym bocznicom
powstawaly i rozwijaly si¢ zaklady przetworcze. Potaczenie Dolnego Slaska z Wielkopolska sprzyjato
integracji kulturowej i gospodarczej tych terenow, wptywato tez na powstawanie nowych osiedli i rozw6j miast
i miasteczek. Krotoszyn rowniez sporo zyskat pod tym wzglgdem. W miescie wybudowano jedng z 20 stacji
na tej linii. Wraz z jej powstaniem do miasta trafita grupa kolejowych urzednikoéw niemieckich, ktorzy osiedlili
si¢ tu na state. Wtadze Krotoszyna udzielity ponadto subwencji na rozbudowe kolei Zelaznych.

Naczelnym  dyrektorem  Kolei  Ole$nicko-
Gnieznienskiej (Bahn Oels - Gnesen) zostat jej
budowniczy, Wilhelm Grapow. Byt nim do czasu
upanstwowienia tej linii w 1886 r. Wowczas
przestala to by¢ kolej powstata z kapitalu
prywatnego, a stala si¢ panstwowa i podlegata
odtad Dyrekcji Kolei we Wroctawiu. Linia
Olesnica — Gniezno wchodzita w uktad kolei
magistralnych, stanowigcych szkielet komunikacji
kolejowej w Wielkopolsce, do ktérego w poézniejszych latach dobudowywano kolejne linie boczne
1 drugorzedne. Szlak kolejowy przebiegajacy przez Krotoszyn nie przynosit jednak spodziewanych zyskow

3



ze wzgledu na oddanie do eksploatacji 10 grudnia 1875 r. o wiele wazniejszej i bardziej konkurencyjnej trasy
Poznan — Jarocin — Ostrow - Kluczbork.

W rozktadzie jazdy z 1885 r. z Krotoszyna odjezdzaty 3 pociagi do Olesnicy (podrdéz trwata Srednio 2.5 h)
oraz 4 pociagi do Jarocina (w tym 3 do Gniezna — podréz trwala $rednio 3.5 h). Wagony byly wowczas
podzielone na 4 klasy, a w dwdch pociaggach kursujacych na tej trasie byly oddzielne przedziaty dla palacych
i niepalacych oraz specjalne przedziaty tylko dla pan. Letni rozktad jazdy z 1914 r. przewidywat pie¢ par
pociagdéw z Gniezna do Krotoszyna oraz jedng par¢ pociagdw z Jarocina do Krotoszyna. Na dalszym odcinku
do Olesnicy w rozkladzie jazdy byly dwie pary pociggéow ekspresowych i jedna para pociaggéw pospiesznych
oraz sze$¢ par codziennych pociggéw dla ruchu lokalnego. Byl tam réwniez sobotni pocigg do Milicza
oraz w dni powszednie z Krotoszyna :

do Cieszkowa. @

Krotoszynska stacja stala  sie¢
weztem kolejowym 1 pazdziernika
1888 r. wraz z uruchomieniem
jednotorowej linii Leszno
(Kakolewo) — Ostrow. Dynamiczny s
rozwdj kolei w  Wielkopolsce
pod koniec XIX w. zmusit naczelne
wiladze kolejowe do reorganizacji
zarzadzania. W wyniku tego linia
Olesnica — Gniezno, przechodzaca

BAMNHOF POSEN
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przez Krotoszyn, zaczgta podlegaé S e W

f - - OCZIOWKa reklamowa ernigh Q)
z dnle_m 1_ kWIetma_ 1895 r. Krolewskie] Dyrekcji Kolei w Poznaniu ,‘ i 3
Dyrekcji Kolei w Poznaniu. ok. 1905 1. ® s 2

W poczatkowych latach swego istnienia linia spetniata duza role¢ w rozwoju gospodarczym 1 militarnym
panstwa pruskiego, a takze w umacnianiu osadnictwa niemieckiego na terenach potudniowo-wschodniej
Wielkopolski. Stacja Krotoszyn systematycznie si¢ rozwijata, bgdac waznym punktem na kolejowej mapie.

Krotoszynscy kolejarze przed parowozownia. Fot. ze zbiorow W. Jarczewskiego
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noczatkach XX wieku i w latach miedzywojennych

Dzigki skrzyzowaniu si¢ w Krotoszynie w 1888 r. dwoch waznych szlakéw kolejowych nastgpitlo w miescie
pewne ozywienie, zarowno pod wzgledem zwickszonych kontaktow gospodarczych z sgsiednimi miastami,
jak i pod wzgledem przemieszczania si¢ ludnosci, ktora szybko odkryla zalety tego srodka transportu.
Zwicgkszyta si¢ 1los¢ pociggdéw osobowych i1 towarowych przejezdzajacych przez miasto. W 1903 r. Krotoszyn
po raz pierwszy uzyskat polaczenie z Warszawg za sprawg pociagu jadacego z Wroctawia.

Przed 1900 r. ok ¢ Na przetomie XIX i XX w. doszto do dosy¢
Zrédto: Fotopolska _—_ 47 duzej przebudowy stacji  Krotoszyn.

1 B0l Przedluzono  wowczas  tory  stacyjne
w  kierunku  potudniowym, a takze
wybudowano catkowicie nowy wjazd
ze strony Leszna. Po wschodnio-p6inocne;j
; ™ | wschodnio-potudniowej stronie stacji
———— powstaly dwie nastawnie. Poza tym
o " wybudowano nowg, sze$ciostanowiskowg
- parowozowni¢, a Zzachodnig czg$¢ stacji
poszerzono o kolejne tory przetadunkowe.
W poblizu dworca, ktéremu nadano bardziej
reprezentacyjny wyglad, wybudowano okragla wieze wodna. Zrezygnowano z peronu przylegajacego
do budynku na rzecz dwoch nowych, wyspowych. Zostaty one zadaszone i potaczone przej$ciem podziemnym
z budynkiem dworca. W miejscu zlikwidowanego peronu usytuowano zej$cie do tunelu. Tak przebudowang
stacje uruchomiono ostatecznie 1 lipca 1905 r. Ustalony wowczas uktad przestrzenno-funkcjonalny przetrwat
z niewielkimi zmianami przez dziesigciolecia.

Jrotoschin SAHIEee

W poczatkach XX w. Krotoszyn byt juz znaczacym weztem kolejowym w regionie. W 1913 r. plasowal si¢
na 9 miejscu posrdd 20 najwigkszych stacji w Wielkopolsce. W tym wtasnie roku wyjechalo stad ok. 219 tys.
0sOb, wystano ponad 55 tys. ton réoznych towardéw i ok. 150 tys. sztuk zwierzat hodowlanych. Sama tylko
dynamika wzrostu ruchu osobowego w latach 1905-1913 wynosita az 161%.

W latach I wojny $wiatowej (1914-1918) 1914 r. Zrédto: Fotopolska
przez krotoszynska stacje przewingto si¢ wiele
transportéw z zotierzami i sprzetem jadacymi
na front lub tez powracajacych z niego.
W tamtym czasie dworzec byl czgsto dos¢
oblezony przez Prusakbw w mundurach
czekajacych na swoj pociag zmierzajacy
na tereny walk lub powracajacych do domu.
Poza tym na stacji, jako obiekcie waznym T
ze strategicznego i militarnego punktu FEEEEEEEERENE IS
widzenia, byl zorganizowany posterunek
wojskowy. Cesarstwo Niemieckie przez
dziesigciolecia intensywnie rozbudowywato
swoja sie¢ kolejowa. Byla ona do$¢ dobrze
zorganizowana 1 rozwini¢ta. Pruskie wtladze
doceniaty jej znaczenie gospodarczo-militarne,
a stad wynikala potrzeba - zwlaszcza
w warunkach wojennych — jej wzmozonej :
kontroli dla zapewnienia bezpieczenstwa transportu i ochrony infrastruktury przed dziataniami sabotazowymi.

W okresie odzyskiwania niepodlegtosci przez nasz kraj, stacja Krotoszyn rowniez zapisata si¢ w historii.
W grudniu 1918 r. w miescie powstaje filia Zwigzku Kolejarzy Polskich, ktorej zadaniem byto kontrolowanie
pracy stacji 1 czuwanie, aby niemieccy kolejarze nie wywiezli stad mienia kolejowego, tak potrzebnego
odradzajacemu si¢ panstwu polskiemu. Wybuch Powstania Wielkopolskiego (27.12.1918 r.) zadecydowat
o tym, ze krotoszynska stacja ponownie nabrata znaczenia militarnego i1 stata si¢ wkrotce areng walk
niepodlegtosciowych. Wyzwolenie miasta spod pruskiego panowania nastapito 1 stycznia 1919 r. Tego dnia
pociag pancerny nr 11 ,,Poznanczyk”, przystany do Wielkopolski przez Naczelne Dowodztwo Wojska
Polskiego w Warszawie, po godz. 15.00 wyruszyt z Ostrowa w stron¢ Krotoszyna, przewozac w dwoch
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wagonach osobowych ok. 50-80 powstancéw z kompanii pleszewskiej i Kilkunastu ochotnikow z Ostrowa
oraz pluton ci¢zkich karabinéw maszynowych ze Szczypiorna. W tym czasie na krotoszynskiej stacji niemieccy
zohierze tadowali bron na wagony. Tuz przed przyjazdem ,,Poznanczyka” grupa powstancoéw z Jarocina wraz
z miejscowymi ochotnikami zmusita niemieckg zatoge na dworcu do poddania si¢. Rozbrojono tam ok. 25-30
zohierzy, ktorzy przygotowywali stanowisko karabinu maszynowego. Okoto godz. 18.00 pocigg pancerny
przybyt do Krotoszyna, a jego dowodca - por. Jan Szlagowski - wraz ze swoja grupa powstancow zajat
dworzec kolejowy zdobyty chwile wczesniej przez powstancoéw jarocinskich. Podczas akcji na stacji zginat
jeden urzegdnik kolejowy, a inny zostat ranny. Po zdobyciu dworca powstancy przegrupowali si¢ i dozbroili
naptywajacych zewszad ochotnikow. Bylo to mozliwe m.in. dzigki odkryciu w budynku duzej ilosci broni
zalegajacej jeszcze w zbrojowni. Pozostatg cz¢$¢ karabinow odnaleziono w jednym z wagonow.

KROTOSCHIN Po niemieckiej kapitulacji miasta, zoinierze

Bahnhof

miejscowego garnizonu z orkiestra i pod bronig
(ale bez amunicji) odjechali 3 stycznia 1919 r.
specjalnym pociggiem do Zdun, gdzie sktad miat
si¢ zatrzymac¢. Gdy tak sie nie stalo 1 pociag
zostal uprowadzony, zdazajac dalej do
Cieszkowa, polska eskorta powstancza musiala
si¢ ratowac, wyskakujac z pedzacego sktadu tuz
N za zdunowska stacja. Niemcy nie dotrzymali
warunkéw umowy, ale szczeSliwie zaden
Z powstancow nie ucierpial i wszyscy wrocili

Ok. 1908 r. Zrodto: Muzeum Regionalne w Krotoszynie do domu. Zdobycie krotoszyﬁskiego dworca
przez powstancoOw upami¢tniono specjalng tablica (ufundowang przez Zwigzek B. Uczestnikdw Powstan
Narodowych R. P., Grupa Krotoszyn) wmurowang 1 stycznia 1932 r. w jedng ze $cian budynku.

Kolejng historyczng datg dla miejscowej stacji jest 20 kwietnia 1919 r., kiedy to przez Krotoszyn przejezdzata
powracajgca z Francji armia gen. Jozefa Hallera, ze swym stynnym dowoddcg na czele. Witana byta na dworcu
przez kompani¢ honorowa wraz z orkiestra, a takze przez licznie przybytych mieszkancéw miasta. Transporty
z zolierzami legendarnego generata przejezdzaly przez miasto az do potowy czerwca 1919 r.

Po odrodzeniu si¢ panstwa polskiego nowo powstata Dyrekcja Kolei Panstwowych w Poznaniu poczatkowo
swa dziatalno$¢ organizacyjng wzorowata jeszcze na organizacji niemieckiej. Dyrekcja zostata podzielona
na szereg urzedow, m.in. w Krotoszynie istniat do 1 sierpnia 1923 r. Urzad Ruchu, ktory skupiat pracownikow
stacyjnych, drogowych i zabezpieczenia. W 1920 r. Krotoszyn byt wyznaczony na jedng ze stacji formowania
pociagoéw pasazerskich, cho¢ wagony osobowe zostaly przydzielone parowozowni Ostrow.

W mysl umowy zawartej w dniu 21 kwietnia 1921 r. pomiedzy Niemcami, Polska i Wolnym Miastem Gdansk
o wolnym ruchu tranzytowym migdzy wschodnimi Prusami a reszta Niemiec, szlak kolejowy OleSnica —
Krotoszyn — Gniezno — Torun — Itawa uznany zostal za lini¢ z ruchem uprzywilejowanym. Oznaczato
to mozliwos¢ przejazdow tranzytowych pasazerow i1 towardw bez jakichkolwiek optat celnych w specjalnych
pociagach lub czes$ciach pociagow. Podczas podrdzy przez nasze terytorium, niemieccy pasazerowie nie mogli
wsiada¢ ani wysiadac.

W latach 30. XX w. obydwie linie przechodzace przez stacje podlegaty Oddziatowi Ruchowo-Handlowemu
w Ostrowie WIkp. W 1937 r. Krotoszyn zaliczany byt do stacji II klasy, a linie przechodzace przez miasto
zaliczone zostaty do ,kolei znaczenia ogdlnego — drugorzednego”. Na stacji w Ostrowie Wlkp. miat swoj
postdj pociag ratunkowy obstugujacy m.in. lini¢ Krotoszyn — Zduny — Granica Panstwa. Natomiast pociag
ratunkowy stacjonujacy w Jarocinie obslugiwal lini¢ Krotoszyn — Jarocin. W dwudziestoleciu
miedzywojennym spadta wigc ranga krotoszynskiego wezta.

Powstanie nowego panstwa polskiego i wytyczenie granicy z Niemcami pomigdzy Zdunami a Cieszkowem
spowodowato zawieszenie ruchu pociggdw pomiedzy tymi miejscowosciami. W 1919 r. nie kursowal zaden
pociag z Krotoszyna do Zdun. W 1922 r. bylo juz 5 potaczen na dobe na tej trasie (do Gniezna 3). Dopiero
w maju 1929 r. ponownie otwarto odcinek graniczny. W 1939 r. z Krotoszyna najwiecej pociagdw odjezdzato
do Zdun — 7. Miasto mialo bezposrednie potaczenia z Warszawa, Gnieznem i Wroctawiem (z wagonami
bezposrednimi Warszawa — Strasbourg i Warszawa — Ventimiglia, z powrotem z Genewy). W podréz z Polski
do III Rzeszy Niemieckiej mozna bylo wybrac si¢ trzema pociggami przekraczajagcymi granice za Zdunami.
Wkrétce przestata ona istnie¢, a nad linig z Olesnicy do Gniezna zawisto widmo kolejnej wojny Swiatowej.
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a2 niemieckg (1939-1945

Krotoszyn juz od samego wybuchu IT wojny §wiatowej przezywal trudne chwile. Blisko$¢ polsko-niemieckiej
granicy czynila zefh obszar o duzym znaczeniu strategiczno-militarnym. 31 sierpnia 1939 r. okoto godz. 18-tej
do Krotoszyna dotarl pociag pancerny nr 12 ,,Poznanczyk” z rozkazem wspierania sit obronnych,
na wypadek niemieckiej napasci. Sktad zostal przydzielony do wspoétdziatania z 56 Pulkiem Piechoty
Wielkopolskiej, stacjonujacym w miescie. 1 wrzesnia 1939 r. ok. godz. 5-tej pociag zostal skierowany
na stanowisko ogniowe zlokalizowane koto Starego Krotoszyna i1 stamtad odpieral atak nieprzyjacielskiego,
183 putku Landwehry, wystrzeliwujac ok. 80 pociskdw. Przez kilkanascie godzin ,,Poznanczyk” prowadzit
ostrzat artyleryjski skierowany na poludnie od miasta, w rejon wodociggoéw miejskich, na stanowiska
niemieckiej artylerii koto Perzyc, czy na obszar przy szosie Zduny — Krotoszyn, gdzie koncentrowal sig¢
nieprzyjaciel. Wrogi atak zostal odparty i pociag dozorowat nastepnie lini¢ z Krotoszyna do Rawicza. Okoto
godz. 7.30 niemiecka artyleria ostrzelala miasto, uszkadzajac m.in. dworzec kolejowy. Rankiem zaczgto
formowac pociag ewakuacyjny przeznaczony dla urzednikow, kolejarzy i ich rodzin oraz rodzin wojskowych,
policjantow, pocztowcow. W godzinach popotudniowych wyjechato z Krotoszyna ponad 323 osoby (lista
niepetna). Trasa pociagu, sktadajgcego sie z odkrytych weglarek wiodta przez Jarocin, Wrzesnie i Kolo, gdzie
2 wrzesnia 1939 r. wydarzyta si¢ wielka tragedia. W wyniku zbombardowania sktadu przez niemieckie
lotnictwo zgineto co najmniej 118 0sob.

Zotierze 56 Pulku Piechoty WIkp., wespot
z kolejarzami, zaczgli 1 wrze$nia wysadzaé
niektore obiekty strategicznego znaczenia,
jak mosty i wiadukty kolejowe na trasie do Zdun
(m.in. nad ul. Konarzewska w Krotoszynie),
a takze zniszczyli wurzadzenia techniczne
na krotoszynskim dworcu. Na stacji wysadzono
roOwniez obrotnicg, rozjazdy, stacje pomp,
oraz zniszczono sie¢ telefoniczng. Do godz.
18-tej pociag techniczny zerwat ponadto tory
stacyjne oraz tory na tuku do Ostrowa WIkp.
P6Zznym wieczorem 1 wrze$nia ,,Poznanczyk” . ta
ostaniat pomift'dzy Bozacinem a Wolenicami Zniszczenia na kr;)toszyﬁgkiej stacjia;)konan:a przez wycofujqc{; Sig 56 PPW,
Wycofujqcy siq 7z miasta 56 PPW. Nad ranem wrzesien 1939 r. Zrédio: Muzeum Regionaine'w Krotoszynie
pociag pancerny dotart do Jarocina, skad patrolowat m. in. lini¢ do Krotoszyna.

Tuz przed wkroczeniem Niemcow do miasta, grupa kolejarzy — Wladyslaw Rybakowski (Powstaniec
Wielkopolski, jeden z bohaterow wyzwolenia miasta z 1919 r.), zawiadowca stacji, Franciszek Mlynarz
oraz Kukielczynski, zdjeli rzezbe orta z pomnika Jozefa Pitsudskiego i ukryli ja w remizie Kolejowej Strazy
Pozarnej. W. Rybakowski, narazajac siebie i rodzine, ukrywat ponadto w swoim domu tablice upami¢tniajaca
zdobycie dworca przez Powstancow Wielkopolskich, ktéra zawista w tym budynku w 1932 r. Zaréwno orzet,
jak 1 tablica, dzigki poswieceniu kolejarzy, przetrwaly okres okupacji i po wojnie zostaly ponownie
wyeksponowane.

Po wejsciu Niemcow do miasta (03.09.1939),
rozpoczal si¢ nowy etap w dziejach
1 krotoszynskiej stacji. Cze$¢ pracujacych tu przed
: 1 wrzesnia kolejarzy zglosita si¢ do pracy,
-+ lecz otrzymali oni stanowiska gorsze (i mniej
4+ oplacane) niz przed wojng. Okupant wkrotce
uporat si¢ z przywrdceniem stacji do nalezytego
stanu  technicznego, co umozliwilo mu
kierowanie transportow wojskowych na wschad.
- Polscy kolejarze jednak nie proznowali.
- W 1941 r. powstal samodzielny oddzial
- dywersyjno-sabotazowy  (utworzony  przez
%= przedwojennego toromistrza Leona Brode)
? rekrutujacy si¢ z pracownikow kolejowych.

niszczony w 1939 r. wiadukt ~—:'“ ( W . Zrodio'
7 B e T e i S = Oddziat skupit si¢ na niszczeniu urzadzen
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i taboru kolejowego, co wydatnie opdzniato ruch pociggdw i zaktdcato funkcjonowanie niemieckiej kolei.

Podczas  okupacji ponownie  wzroslo  znaczenie
krotoszynskiego wezta kolejowego. W 1944 r. przez
Krotoszyn przejezdzaty pociagi pospieszne z Wroctawia
do Warszawy (z wagonami bezposrednimi z Lipska),
a takze z Berlina do Lodzi. Do Jarocina byty 4 polaczenia
(w tym 2 do Gniezna, z powrotem 3), a w kierunku
Olesnicy 9 (w tym 1 do Krosnic, 5 do Wroclawia).
Na poczatku 1945 r., w miar¢ zblizania si¢ frontu, polscy
kolejarze przygotowywali si¢ do obrony stacji. Udato si¢
zorganizowa¢ do$¢ spory (168 os6b) oddziat pod
dowodztwem Leona Brody, ktorego zadaniem bylo
pilnowanie mostéw i torow na linii od Gorzyc Wielkich
pod Ostrowem, az po Grabowno Wielkie.

W wyzwoleniu miasta spod okupacji hitlerowskiej
(23.01.1945 r.) krotoszynscy kolejarze ponownie zapisali
swa chlubng karte. Starali si¢ nie dopusci¢ do zniszczenia
przez wroga urzadzen 1 obiektow kolejowych.
Po wyparciu NiemcOow z miasta obsadzono wszystkie
posterunki wezta. Byly dyzurny ruchu, Franciszek
Mlynarz i byly nastawniczy Ignacy Borkiewicz, jeszcze
podczas walk z okupantem, zaczeli organizowaé
dziatalno$¢ wezta krotoszynskiego. Jednak w pierwszych
dniach po wyzwoleniu praca na stacji byta niezwykle
trudna. Ze wzgledu na pobliski front (Niemcy nadal

. o . . . Niemiecki transport wojskowy
zaciekle bronili Wroctawia) stacja byta co jaki§ czas Gji Krotoszynlata 1939-1942. Zrodio: otopoisko.cy

bombardowana. )7
Leon Broda zorganizowal, w porozumieniu z radzieckim
komendantem miasta, obron¢ przeciwlotnicza. Wokot stacji
rozstawiono sze$¢ cigzkich karabindbw maszynowych. Mimo ofiar
w ludziach, wojsko wespot z kolejarzami, ofiarnie uruchamiato
pierwsze pociggi. Transporty z zolnierzami i sprz¢tem wysytano
w kierunku Rawicza i Wroctawia. Ruchem tych pociagdéw kierowata
wojskowa dyspozytura odcinkowa, ktora istniata do kwietnia 1945 r.
przy ul. Mickiewicza.

Zaczeta si¢ mozolna praca nad przywracaniem petnej sprawnosci
eksploatacyjnej szlakow kolejowych. Na stacji w Krotoszynie czynne
byly jedynie dwa male parowozy, trzy dalsze byly uszkodzone. Na
przetomie stycznia 1 lutego 1945 r. uruchomiono stacj¢ wodna i
trakcyjna.

29 stycznia 1945 r. zostata zorganizowana Stuzba Ochrony Kolei
1 z kazdym dniem sytuacja na wezle krotoszynskim ulegata
poprawie. Zaczeli naptywaé nowi pracownicy, cho¢ ciaggle byto brak
N N T e e o odpowiedniego  taboru  kolejowego.  Grono  toromistrzow

Sl Zorganizowalo  samorzutnie  stuzbe  drogows. Grupa ta
przeprowadzita badanie stanu technicznego torow i urzadzen kolejowych m.in. na linii Krotoszyn - Grabowno
Wielkie. Krotoszynscy kolejarze dotarli 1 lutego 1945 r. drezyng do Milicza, gdzie naprawili uszkodzony tor
i rozjazd. Nastepnego dnia udato im si¢ dojecha¢ do Olesnicy. Od 16 lutego czes$¢ z nich, wespot z kolejarzami
z Ostrowa Wlkp. stanowita obsad¢ wezla olesnickiego. Natomiast 26 marca obydwie stacje (Krotoszyn
1 Oles$nica) uzyskaty miedzy sobg lacznos¢ telefoniczng. W lutym 1945 r. czynny byt juz szlak kolejowy
do Jarocina. Linia do Ole$nicy zostala uruchomiona przed 1 lipca tegoz roku. Zawiadowcg stacji Krotoszyn
zostal Bronistaw Urbanski, ktory zorganizowat prace parowozowni. Byly w niej 3 parowozy obstugujace
pociagi na trasie do Rawicza i Jarocina. Do konca II wojny $wiatowej sytuacja na kolei w rejonie Krotoszyna
powoli normalizowata si¢. Nadchodzity nowe czasy, nowe wyzwania...
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Dworzec —ok. 1940 r. »

Zrodto:
Fotopolska

« Stacja w Krotoszynie -
- lata 1939-1943

Zrodto:
Fotopolska

Grupa kolejarzy
z orlem ukrywanym
w czasie |1 wojny
Swiatowej, 1945 r. »

Zrodto:
fot. ze zbioréw
Pawla W.
Ptocienniczaka




Stacja w czasach PRL (1945-1989

Po II wojnie §wiatowe] wezet krotoszynski szybko odzyskat dawng sprawnos¢ i funkcjonalnosé. W 1945 r.
po liniach przechodzacych przez miasto pociggi mogly poruszaé sie z predkoscig 50-70 km/h, do 1955 r.
na trasie Ole$nica — Gniezno prgdkos¢ szlakowa wzrosta juz do 80—-100 km/h. W dziesigcioleciu powojennym
zmniejszala si¢ tez i1los¢ ostrzezen statych (np. w 1955 r. byto juz tylko jedno na trasie do Jarocina). W 1946 r.
Krotoszyn miat 3 polaczenia pasazerskie z Jarocinem (w tym dwa do Gniezna) oraz dodatkowo pociag
do Kozmina, a takze 3 do Olesnicy (w tym jeden do Wroctawia).

Stacja Krotoszyn po wojnie administracyjniec nalezala do DOKP Poznan (linia Krotoszyn — Gniezno).
Odcinek z Krotoszyna do Olesnicy czgsciowo byl zarzadzany przez dyrekcje poznanska, czeSciowo przez
wroctawska. Do 1974 r. granica z DOKP Wroctaw przebiegala tuz za Krotoszynem, w tym jednakze roku
do DOKP Poznan przylgczono rowniez stacj¢ Zduny. Z poczatkiem nastepnego roku przesunieto jg jeszcze
bardziej na potudnie, za stacje Cieszkdw, jednak w dniu 1 pazdziernika 1975 r. ustalono ostatecznie granicg
pomi¢dzy Zdunami a Cieszkowem, pokrywajaca si¢ z granicami wojewodztw. Zmieniona tez zostala wowczas
nazwa dyrekcji, ktora odtad brzmiata: Zachodnia Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Poznaniu.

W latach 1950 - 1969 Krotoszyn byt siedzibg oddzialu drogowego DOKP Poznan. W latach 80-tych granice
wezta wyznaczal obszar od stacji Zduny do stacji Golina. Na terenie dzialalnosci wezta znajdowato sig
wowczas 10 stacji 1 8 przystankéw osobowych. Zatrudnionych bylo tutaj w sumie ok. 750 pracownikow,
skupionych w 8 stuzbach. Byty to:

¢ Stuzba ruchowo-handlowa (obstuga przewozow pasazerskich i towarowych, nadawanie przesytek);

% Wagonownia | klasy Krotoszyn (naprawa i utrzymanie taboru kolejowego — rocznie ok. 15 tys. napraw
biezacych i1 ok. 700 napraw okresowych wagonoéw towarowych). Byla to najprezniejsza i najliczniejsza
stuzba. Na przetomie lat 70. i 80. XX w. pracowaty tu 223 osoby — najwiecej w historii;

« Rejon Budynkéw (utrzymanie budynkéw stuzbowych, socjalnych i mieszkalnych — zasieg dziatania
obejmowat m.in. obszar od Cieszkowa do Jarocina;

% Odcinek Drogowy (utrzymanie stanu technicznego toréw na dtugosci ok. 120 km);

+ Odcinek Elektro-Trakcyjny;

¢ Odcinek Lacznosci Przewodowej;

+ Odcinek Automatyki;

% Odcinek Remontu Mostow;

W wezle krotoszynskim dziatalo szereg organizacji spoleczno-politycznych, takich jak: PZPR, NSZZPK,
ZSMP,  Klub  Honorowych
Krwiodawcow, Liga Kobiet,
TPPR, PTTK, LOK, Harcerska
Stuzba  Informacyjna  oraz
Stowarzyszenie InZzynierow
i Technikow Komunikacji. Przy
dworcu 1 wagonowni powstaty
dwa  bufety  pracownicze,
ponadto na terenie wagonowni
wybudowano réwniez stotowke
z zapleczem kuchennym.

Na przetomie lat 60. i 70. XX w. & .
krotoszynski dworzec ulegt ¥

ogollnopolskiemu trendowi do s : '
modernlzaCJl i unowocze$niania Modermzac;a starego dworca PKP, 1969 r. Zrédto: Muzeum RegmnalnewKrotoszyme

budynkéw kolejowych. Tendencja ta (nie zawsze sluszna) polegala na zmianie bryt budynkow, zwigkszaniu
powierzchni uzytkowej oraz poprawie funkcjonalnosci. Prace modernizacyjne krotoszynskiego dworca
wykonali pracownicy stuzby drogowej, a takze innych stuzb w ramach czynéw spolecznych. Unowoczesniono
pomieszczenia administracyjne, poczekalni¢, Swietlice dla mlodziezy oraz punkt gastronomiczny. Przede
wszystkim jednak najbardziej widoczna byta zmiana bryly i elewacji budynku. Tym samym zniknat jego
zabytkowy charakter, peten dawnego uroku i klimatu starego dworca. W zamian mieszkancy Krotoszyna
otrzymali zmodernizowane wn¢trza i zdecydowanie uproszczong, ,,nowoczesng” elewacje. Tak odmieniony
dworzec oddano do uzytku na ,,Dzien Kolejarza” 15 wrzesnia 1970 r.
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W nastepnych latach dokonano rowniez rozbudowy zaplecza technicznego wagonowni Krotoszyn. Jego
zaczatkiem bylo skromne pomieszczenie posterunku rewizji technicznej wagonow, zlokalizowane na drugim
peronie stacji, w ktorym swa stuzbe pehit starszy rewident wagondw Wladystaw Jarczewski. W 1968 r.
utworzony zostal punkt napraw wagondéw towarowych. W tym celu uzyskano cze$¢ pomieszczen po bylej
parowozowni wachlarzowej, w ktérych utworzono 6 stanowisk (w kolejnych latach zaadoptowano
i zmodernizowano caty obiekt).

W 1970 r. powstal w Krotoszynie Zamiejscowy Oddzial Wagonowni Ostréow WIKp., co byto niezbednym
impulsem do dalszego rozwoju zaplecza technicznego. Inicjatorem wszelkich prac zwigzanych z rozbudowa
1 modernizacjg wagonowni byt jej naczelnik Wiladystaw Jarczewski. W 1973 r., po nadbudowaniu pig¢tra,
oddano do uzytku budynek zaplecza socjalnego dla pracownikoéw, w ktérym znalazly si¢ szatnie, umywalnie,
jadalnia i $wietlica. W nast¢pnym roku wybudowano zasiek weglowy przy kottowni, a w 1975 r. budynek
dla gniazda obrobki widrowej zestawow kotowych. Zainstalowano przed nim specjalne urzadzenia dzwigowo-
transportowe. Zaistniala tez koniecznos¢ budowy nowej stacji transformatorowej. Powstat rowniez warsztat
naprawy i utrzymania urzadzen oraz garaz do ciagnika i wézkoéw akumulatorowych.

1 W nastepnym roku doszto do kolejnych przeksztalcen w tej
stuzbie. W miejsce Zamiejscowego Oddzialu powstala bowiem
wagonownia Il klasy Krotoszyn. Zrealizowano wowczas
od dawna planowang inwestycje — budowe hali napraw wagonow.
Powstata ona na terenie sgsiadujagcym z wagonownia, odkupionym
w 1972 r. od Przedsigbiorstwa Surowcow Wtornych. W 1976 r.
postawiono specjalng stalowa wiate, ktora w kolejnym roku
101:@ b()i,@C]CL opudowano. Inw§stycja ta byh} szczeg(’)lnie istotna' z punktu

. widzenia warunkow pracy, gdyz do tej pory wszelkie remonty

ujundowana przez Rade Zaktadowd, odbywaty sie pod gotym niebem. W roku 1977 nastapita wymiana

Stagi @:U.(j?‘*watOOZUQ cze$ciowo zdeformowanej podczas II wojny $wiatowej obrotnicy.

% s ot ss Przy okazji nastgpita modernizacja napedu obrotnicy z rgcznego
z O}ZCLZ]L XXX ~lecia na elektryczny. W 1978 r. utwardzono migdzytorze, a takze

gOl’bb’i.« c[LLdObJ@i ulozono 3 tory naprawcze wraz z rozjazdami. W roku 1980
dla pracownibdw = h)@ZlCL g’w:{’ utozono 4 tory odstawcze zestawdw kotowych oraz zainstalowano
1 . "~ w hali napraw suwnice bramowa. W kolejnym roku wybudowano

JLTOJCOOZUR- kanat z zapadniag wagonowa. W ten sposob poprzez wyposazenie

58@121’@1‘&1‘2 erwoﬁ 2LC2CLCL] hali w niezbedne urzadzenia dzwigowe, instalacje energetyczne

Sl “ fltawr” 1 sprezonego powietrza, sie¢ spawalmczq oraz dwa tory, zostata
Wiodysta Robak

Hatoni Jis ona dostosowana do napraw wagondw towarowych.

budynku przystosowane zostaly do okresowych napraw

wagonow towarowych. W ramach tej inwestycji dokonano ! _
rozbiorki drewnianego dachu, podwyzszono cala hale, ¥ 55 i)ZLQQ Jéblejwza
czg$ciowo wymieniajagc mury, przeprowadzono takze remont

kanatéw naprawczych i1 posadzek oraz zatozono nowe bramy,

calos¢ budynku przykrywajac nowym dachem konstrukcji

stalowej. Lata 1984-85 to budowa nowego budynku socjalno- * DNI ZIEMI HQUTUSZYNSKEJ

warsztatowego (ze stolarnig i warsztatem naprawy hamulcow
. ! pravy G(OlBJ(leD wezin PXPHaotosy

na parterze oraz z kuchnig i jadalnig na pietrze). Obiekt ten, I
wraz z warsztatem regeneracji zaworow hamulcowych, oddano  * S)P&Urz‘ ~dwemnu miosiu

do uzytku na Dzien Kolejarza w 1986 r. Dwa lata po6zniej

wybudowano wiaty magazynu oraz budynek mieszkalny, . B

a w 1990 r. oddano do uzytku jeszcze jedna hale napraw, ” \x/yaiuwu Ug?ﬂ%ﬂ weal 3K

rownolegta do istniejacej. Zlokalizowano w niej stanowiska o2y,

pomocnicze oraz magazyny i kottownie. Bylo to ukoronowanie rozbudowy zaplecza technicznego wagonowni.
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W latach 1982-83 na terenie wagonowni wybudowano magazyn
paliw oraz czeg$ci zamiennych. W 1984 r. utozono 3 nowe tory
na terenie dawnych ogrodkow dziatkowych, ktore wykupiono
trzy lata wezesniej. W tym samym roku rozpoczat sie, trwajacy
dwa lata, remont kapitalny dawnej parowozowni wachlarzowe;j.
Przeprowadzono jej modernizacje¢, dzigki czemu pomieszczenia




Polskie Koleje Panstwowe nalezaly w okresie PRL
do wiodacych przedsiebiorstw kolejowych na $wiecie pod
wzgledem elektryfikacji swoich linii. Do wezla
krotoszynskiego trakcja elektryczna dotarta w 1986 r.,
dzieki oddaniu do eksploatacji odcinka Grabowno Wielkie
— Krotoszyn, dlugosci 46 km. W miescie wybudowano
podstacj¢ trakcyjng wraz z 2 km linii zasilajgcej 15kV.
Nad torowiskiem stacji zawisty przewody sieci trakcyjnej
o napieciu 3 kV, zbudowano takze i zmodernizowano
urzadzenia zabezpieczenia ruchu i tgcznosci. Co istotne —
catos¢ prac prowadzono w warunkach normalnej pracy
GRAGCANO  WIELKIE o cksploatacyjnej wezta krotoszynskiego. Elektryfikacje

KROTOSZIYN . ; . ,

196617 17 i Wszel_kl_e ropoty dodatkqwe na stacji ukonczono
8 ¢ w terminie. Pierwszy pociag elektryczny (jednostka
trakcyjna  EN 57) wijechal na stacj¢ Krotoszyn
przy dzwigkach orkiestry kolejowej 17 grudnia 1986 r.
Witato go spore grono mieszkancéw miasta, dla ktorych
bylto to donioste wydarzenie. Dzigki elektryfikacji tej trasy
zwigkszono jej przelotowos¢ o ok. 15 % (istotne zwlaszcza
CTES AT EL N TR L AV G AT I przy przewozach wegla), a takze skrocono czas jazdy

Zrodto: Ztota ksiega PKP Krotoszyn do Olesnicy o ok. 10 min.

B FLEKTRYFIKAC T

Splatanie krotoszynskiego wezta z siecig linii zelektryfikowanych trwato dalej. 24 wrzeSnia 1987 r. pierwszy
pociag elektryczny przejechat na trasie Krotoszyn — Ostrow WIKp., co usprawnito ruch pociggéw na odcinku
z Ostrowa do Olesnicy. Ostatnim odcinkiem wychodzacym z Krotoszyna, na ktorym zastosowano trakcjg
elektryczng, byta linia do Jarocina, dtugosci 31 km, ktorg otwarto 28 listopada 1987 r. Trasa ta byla istotnym
uzupehieniem na kolejowej mapie linii zelektryfikowanych. Pozwolito to znacznie poprawi¢ ruch pociggdw
z Dolnego i Gornego Slaska na Wybrzeze. Pojawita sie takze alternatywa przewozowa dla szlaku Poznan —
Wroctaw. Zaistniata mozliwo$¢ ponownego skierowania pociggu pospiesznego z Wroctawia do Gdyni wlasnie
przez Krotoszyn (z pominigciem Ostrowa WIkp.). Generalnym wykonawca tej inwestycji (podobnie jak
1 dwoch wezesniejszych odcinkoéw) byto Przedsiebiorstwo Kolejowe Robot Elektryfikacyjnych w Warszawie.

Po II wojnie §wiatowej, wraz z usuwaniem zniszczen i przywracaniem pelnej sprawnos$ci eksploatacyjnej
szlakow, rosta oferta przewozowa na liniach przechodzacych przez miasto. W latach pig¢cdziesiatych przez
Krotoszyn kursowaty pociagi pospieszne z Warszawy do Wroctawia. W latach pozniejszych doszlo jeszcze
jedno potaczenie w postaci sezonowego pociggu z Wroctawia do Gdyni. Systematycznie wzrastata ilos¢
pociagoéw dalekobieznych, w tym miedzynarodowych, przejezdzajacych przez miasto. W 1971 r. z Krotoszyna
mozna byto bezposrednio dojecha¢ nie tylko do Pragi, ale takze 1 do Paryza. Pociagi pospieszne odjezdzaty
takze m.in. do Gdyni, Szklarskiej Poreby i Kudowy Zdroju. W 1975 r. do Jarocina byto 10 potaczen (w tym
6 osobowych do Gniezna i pospieszny do Gdyni), do Olesnicy 8 (w tym 3 do Wroctawia - jeden sezonowy,
pospieszny). W pierwszej potowie lat 80. XX w. zmalata nieco ilo$¢ potaczen na linii Olesnica — Gniezno,
m. in. ubyt pociag z Wroctawia do Gdyni. Wraz z elektryfikacja wezta krotoszynskiego ponownie przybyto
wiele pociagéw dalekobieznych, ktore wczesniej nie mogly jechaé przez miasto ze wzgledu na brak trakcji
elektrycznej. W rozktadzie jazdy
z 1988 r. pojawily si¢ takie pociagi
pospieszne jak: Wroctaw Gt /
Sieradz - Gdynia, Warszawa
Wsch. — Jelenia Gora, Warszawa
Wsch. — Frankfurt / M., Warszawa
Wsch. — Karl-Marx-Stadt. Do
Olesnicy byto 13 potaczen (w tym
9 osobowych do Wroctawia. Na
trasie do Jarocina natomiast byto 9
pociaggow (w tym 6 osobowych do
Gniezna). Byl to najlepszy okres
w historii krotoszynskiej stacji pod
wzgledem ilo$ci polaczen. Stacja.Krotoszyn, lata 80. XX w. Fot. Piotr Bartz
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Okres wielkiego przetomu po 1989 r. ni6st za sobg istotne przeobrazenia spoteczno-gospodarcze w zyciu kraju.
W coraz wigkszym stopniu zaczely one dotyka¢ rowniez PKP. Z powodu brakow srodkéw na utrzymanie
systematycznej degradacji ulegaly dworce i szlaki kolejowe. W 1991 r. zlikwidowano w Krotoszynie
wartowni¢ Stuzby Ochrony Kolei (Il Kklasy), a krotoszynskag Wagonowni¢ przekwalifikowano ponownie
na Zamiejscowy Oddziat podporzadkowany Wagonowni I klasy w Ostrowie Wlkp. W 1994 r. w zakladzie
rozpoczeto wykonywanie regeneracji zderzakow elastomerowych dla calej sieci PKP. Byta to wowczas nowosé
na polskich kolejach. W 1997 r. punkt napraw i cigcia wagonow w Krotoszynie podlegat Zaktadowi Taboru
PKP CARGO S.A. w Ostrowie WIkp. Trafiaty tu wagony na naprawy okresowe i biezgce oraz przeglady z catej
zachodniej Polski. W 2011 r. zlikwidowano Sekcj¢ Napraw Rewizyjnych Wagondéw Towarowych. W latach
90. XX w. na stacji w Krotoszynie nasilit si¢ problem z kradziezami réznych czg¢sci wagondéw oczekujacych
na remont lub, co gorsza, §wiezo naprawionych. Fakt ten wynikal m. in. z braku w miescie jednostki SOK.
Pojawiajace si¢ jedynie doraznie patrole sokistow z Ostrowa WIKp. nie rozwigzywaty problemu. Podobnie byto
z dewastacja rozmaitych obiektéw kolejowych, z dworcem na czele. I cho¢ na tle innych stacji, krotoszynska
nie wygladata pod tym wzgledem najgorzej, to jednak i tu dochodzito od czasu do czasu do aktow wandalizmu
jak malowanie graffiti w przejsciu podziemnym, czy wybijanie szyb w nieczynnych budynkach i wiatach.

W 1993 r. zlikwidowano Sekcj¢ Budynkow nr 1. Dworzec i jego otoczenie ulegat systematycznej degradacji
na skutek zaniechania remontow i biezacej konserwacji. Budynek coraz wyrazniej pustoszal, zamknigto
swietlice dla mlodziezy, kiosk ,,Ruchu”, bar, ubylo ponadto tawek w poczekalni, a takze zmniejszono ilo$¢
okienek w kasie biletowej. Zamknigto roéwniez posterunek dyzurnego ruchu oraz posterunek rewizji technicznej
wagonow, znajdujace si¢ na drugim peronie. W 2003 r. dokonano rozbiorki dwoch budynkéw magazynowych
(barakow), pamictajacych czasy obozu jenieckiego z 1943 r. Stato si¢ tak na skutek szukania przez PKP
oszczednosci, w tym wypadku poprzez obnizenie podatku od nieruchomosci. W 2014 r. zburzono posterunki
dyzurnego ruchu oraz rewidentéw, a takze dawng nastawni¢ dysponujgcg umiejscowiong na srodku stacji.
Z kolei w 2015 r. dokonano rozbidrki budynku administracyjno-socjalnego przy dawnej Wagonowni.

Ciagtla reorganizacja i restrukturyzacja kolei negatywnie odbijaty si¢ zaro6wno na samych przewozach osobowo-
towarowych, jak 1 przede wszystkim na postrzeganiu stanu kolei przez spoleczenstwo. Postepujaca degradacja
infrastruktury kolejowej i taboru zniechecata coraz wigksze rzesze potencjalnych klientow. Malejaca z roku
na rok dotacja dla PKP z budzetu panstwa oraz ciggnaca si¢ przez szereg lat dyskusja nad przejgciem
deficytowych linii przez samorzady, dopelnialy tutaj obrazu zapasci, w jakiej znalazt si¢ nasz narodowy
przewoznik w latach 90. XX w. Wezel krotoszynski zostal wowczas ,,zdegradowany” do roli zwyklej,
podrzedne;j stacji (o podobnej randze, jak chociazby stacja Zduny, czy Biadki). Wyraznie spadto zatrudnienie,
co bylo zwigzane takze z modernizacja urzadzen sygnalizacyjnych na stacji. Zamontowanie w 1997 r.
nowoczesnych semaforéw $wietlnych, a takze remont dworcowych sanitariatow oraz wymiana drzwi
wejsciowych 1 okien w poczekalni byly matymi promykami nadziei na lepsze czasy. W 2007 r.
wyremontowano nastawni¢ dysponujaca, a w miejscu dawnego baru dworcowego powstal sklep
z motocyklami. Z kolei w 2015 r. za sprawg stowarzyszenia ,,Krotochwile” odnowiono poczekalnig.

W latach 90. XX w., w wyniku systematycznego spadku ilosci pasazerow, malata takze ilo§¢ potaczen.
Przestaty przejezdza¢ przez Krotoszyn pociggi migdzynarodowe, a w 1995 r. zostat juz tylko jeden pociag
pospieszny (zlikwidowany w 2002 r.). W tymze roku do Olesnicy bylo 6 potaczen (w tym 2 do Wroctawia),
do Jarocina 5 (w tym 3 do Gniezna). W 1997 r. w rozktadzie jazdy wreszcie pojawilo si¢ dtugo oczekiwane
bezposrednie potaczenie z Poznaniem. Z poczatkiem nowego wieku wezel krotoszynski nadal tracit
na znaczeniu. Powod ograniczen wcigz byt ten sam: pociggami przejezdzajacymi przez Krotoszyn podrézowato
zbyt mato pasazerow, a przez to linie te byly w duzym stopniu deficytowe. Z pewnos$cia na taki stan rzeczy
nie wplynety tylko zbyt drogie bilety, ale rOwniez zle skonstruowany i niestabilny rozktad jazdy, opdznienia
pociagdéw spowodowane fatalnym stanem toréw, wyglad dworcéw, stacji 1 pociagow, a takze utrzymujaca si¢
wysoka stopa bezrobocia. Spotka PKP Przewozy Regionalne, odpowiedzialna za utrzymanie potaczen
na liniach krotoszynskich, ustawicznie dowodzita potrzeby ich ograniczania. W $lad za tym szly kolejne
wycofywania pociggow. Szczegdlnie kiepski pod tym wzgledem byt rok 2004, kiedy od poczatku kwietnia
przestato wyjezdza¢ z Krotoszyna 6 pociagdw. Na linii do Jarocina zostat tylko jeden pociagg do Poznania.
Pojawita si¢ realna grozba, ze Krotoszyn mogt zosta¢ odciety od §wiata, bowiem zawieszenie kursow pociggow
grozito liniom do Ostrowa Wlkp., Jarocina i Olesnicy. Likwidacja potaczen przeprowadzana byta w sposob
chaotyczny i nielogiczny z duzg szkodg dla mieszkancow ziemi krotoszynskiej. Dochodzity tutaj ponadto spory
na temat finansowania linii do Olesnicy, przebiegajacej przez dwa wojewodztwa. W grudniu 2004 r. okazato
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si¢, ze potgczenie kolejowe Krotoszyna z Olesnica zostato zlikwidowane. Bez watpienia byta to fatalna
wiadomos¢ dla wielu pasazerow pozbawionych mozliwosci dogodnego dojazdu do Wroctawia. Rozczarowanie
bylo jeszcze wicksze w lutym 2005 r., gdy okazato si¢, iz wznowiono kursy pociggéw, ale tylko na trasie
Milicz — Olesnica. Byto to wynikiem braku porozumienia, co do finansowania calej trasy, co bylo wowczas
rzeczg charakterystyczng dla procesu restrukturyzacji kolei w Polsce. W 2005 r. poprawit si¢ natomiast dojazd
do Poznania za sprawg dwoch nowych pociggow kursujacych z Kalisza. W kolejnym roku udato si¢ ponownie
ozywi¢ lini¢ do Oles$nicy za sprawg potaczenia Poznan Gl — Krotoszyn — Wroclaw Gl.

Po okresie glebokiego kryzysu z poczatku XXI wieku wtadze miejskie i powiatowe zaczelty coraz wyrazniej
dostrzegaé, jak wielkg rolg w zyciu spotecznym peini dobrze funkcjonujacy system transportu kolejowego.
W 2004 r. Krotoszyn nawiazal wspotpracg z Instytutem Rozwoju i Promocji Kolei w Poznaniu w sprawie
poprawy ilosci 1 jakoSci potaczen na terenie powiatu. Jego zadaniem bylo m. in. badanie frekwencji
w pociggach, dostosowywanie rozkladow jazdy do potrzeb spotecznosci lokalnej, dbanie 0 odpowiednie
wykorzystanie taboru, a takze reprezentowanie samorzadu W rozmowach i negocjacjach z PKP i urzedami
marszatkowskimi. Wspoélpraca z Instytutem zaowocowala wzrostem znaczenia wezla krotoszynskiego
w systemie polgczen kolejowych regionu, co przetozyto si¢ na wigkszg liczbe potgczen. Poza tym od 2011 r.
do Krotoszyna zaczety przyjezdzac pociagi retro w ramach Markowego Produktu Turystycznego TurKol.pl.

Systematyczne zwigkszanie $rodkow przeznaczonych na kolej w wojewodztwie wielkopolskim z wolna
poprawialo sytuacje¢ transportowa Krotoszyna i okolic. Spore znaczenie miato tutaj powotanie do zycia
w 2009 r. przez Urzad Marszatkowski w Poznaniu wiasnej spotki kolejowej — Koleje Wielkopolskie.
Przewoznik przejat od spotki PKP Przewozy Regionalne (p6zniej POLREGIO) najpierw lini¢ Leszno —
Ostrow WIkp. (w 2011 r.) a w 2017 r. Poznan Gl — Krotoszyn. W tym samym roku ostatecznie zamknigto
na dworcu kase biletowa (nalezaca do spotki PKP Przewozy Regionalne), a w jej miejsce uruchomiono automat
biletowy POLREGIO, zastgpiony pozniej automatem Kolei Wielkopolskich.

Niestety, z biegiem czasu okazalo si¢, ze zasadniczym problemem w rozwoju potgczen byly problemy
z pogarszajacym si¢ stanem infrastruktury kolejowej. Na linii Ole$nica — Gniezno byto coraz wigcej miejsc
z ograniczeniami prgdkosci pociagéw do 40 km/h., a nawet i do 20 km/h. Wplywato to na dtugos¢ jazdy
i ponowny odptyw pasazerow. Na dodatek znow odezwaly si¢ stare problemy zwigzane z finansowaniem przez
samorzady wojewodzkie odcinka stykowego Krotoszyn — Milicz. Linia do Olesnicy i Wroctawia zostata
wyraznie zmarginalizowana, efektem czego na tej trasie ubywato potaczen i w 2015 r. pociag kursowat juz
tylko w piatki i niedziele. Pod koniec 2016 r. trasa ponownie nie byta dost¢pna dla pasazerow, zlikwidowano
bowiem wszystkie kursy do Wroctawia. W 2017 r. rozpoczat si¢ dlugo wyczekiwany remont linii na odcinku
Grabowno Wielkie — Zduny, ktoéry zostat ukonczony w 2019 r. Efekty prac od razu byly zauwazalne —
wzrosta nie tylko predko$é¢ pociggow (do 120 km/h), ale tez i ich ilos¢ oraz jakos¢. Na trasie do Wroctawia byto
wowczas 7 polaczen obstugiwanych przez nowoczesne i komfortowe pociagi spotki Koleje Dolnoslaskie.
Pod koniec 2019 r. Krotoszyn po kilkunastu latach przerwy odzyskat stale potaczenie dalekobiezne (Wroctaw
Gl. — Lublin Gl.). We wczesniejszych latach przez miasto przejezdzaty juz sporadycznie pociagi spotki
PKP Intercity, ale kursy te miaty charakter objazdowy ze wzgledu na remonty sasiednich linii kolejowych.
W kolejnym rozktadzie jazdy (2020/2021) liczba potaczen dalekobieznych zwigkszyta si¢ do 3, ubylo za to
pociagow regionalnych do Wroctawia (zamiast 7 pozostaty zaledwie 3). Koleje Wielkopolskie wprowadzity
zamiast tego dwa nowe potaczenia Poznan Gl — Milicz, ale dla pasazerow bylo to istotne pogorszenie oferty
oznaczajace ucigzliwe przesiadki. Taki stan rzeczy (powszechnie krytykowany) trwat do grudnia 2024 r., kiedy
to przywrdcono poczatkows 1los¢ 7 par na dobe.

Na linii z Krotoszyna do Jarocina pasazerowie rowniez borykali si¢ ze stabg ofertg potaczen i trudnosciami
z rewitalizacjg szlaku. W latach 2016-2021 do Poznania kursowatly 4 pociagi na dobe, potem przez kolejne dwa
lata byty tylko 3 polaczenia, aktualnie ponownie sg to tylko 4 pary. Urzad Marszatkowski w Poznaniu
usprawiedliwiat taki stan rzeczy nie najlepszym stanem toréw na tym odcinku, a w pdzniejszym czasie —
niezbednymi remontami na linii. Modernizacja trasy do Jarocina przebiegala w dwoch etapach: Jarocin —
Kozmin WIkp. (2022-2024) oraz Kozmin WIlkp. - Krotoszyn (2024-2025). Jej efektem byto
m.in. podniesienie predkosci pociaggéw do 120 km/h oraz nowoczesne i komfortowe perony.

Ostatnim, wielkim akcentem w unowocze$nianiu i przywracaniu dawnej Swietnosci linii Ole$nica - Gniezno
jest zakrojona na szeroka skale modernizacja stacji Krotoszyn, ktora rozpoczgta sie¢ z poczatkiem 2025 r.
Przebudowano uktad torowy oraz dwa perony, a takze odnowiono przej$cie podziemne. Tym samym stacja
doczekata si¢ ze strony Polskich Linii Kolejowych swoistego ,,prezentu” na jubileusz 150-lecia linii.
Pasazerom w Krotoszynie do petni szczgscia brakuje jeszcze tylko wyremontowanego dworca kolejowego. ..
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150 lat linii kolejowej OleSnica — Gniezno (1875 - 2025)
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150 lat linii kolejowej Olesnica — Krotoszyn — Gniezno (1875 — 2025). Opracowat: Grzegorz T. Sniecinski.
Broszura okolicznosciowa wydana przez Towarzystwo Milosnikow i Badaczy Ziemi Krotoszynskiej, 2025 r.
Najwazniejsze zrodla:

Jokiel E., Korsak A. A., Pietrowski M., Powstanie Wielkopolskie 1918-1919
w powiecie krotoszynskim, kozminskim i w Sulmierzycach, wyd. DP, 2012;
Korsak A. A., Krotoszynski pocigg smierci 1939, wyd. TMiBZK, 2019;
Kroma R., Koleje zelazne w Wielkopolsce i na Ziemi Lubuskiej,

wyd. H. Cegielski, Fabryka Pojazdow Szynowych Sp. z 0.0. Poznan, 2005;
Mikofajezyk P., Krotoszyn w cieniu swastyki, wyd. Muzeum Regionalne w Krotoszynie, 2019;
Sniecinski G. T., Zarys historii krotoszynskiego wezta kolejowego,

w: Krotoszyn i okolice, tom 111, wyd. TMiBZK, 2007;

Zigba H., Monografia DOKP w Poznaniu, t. | & Il, wyd. ZDOKP Poznan, 1989-1993;
Zdjecia na oktadkach: zbiory Muzeum Regionalnego im. H. Eawniczaka w Krotoszynie, P. Bartz., G. Sniecinski.
Partnerzy: Muzeum Regionalne w Krotoszynie, Instytut s
Rozwoju i Promocji Kolei w Poznaniu, TurKol.pl, & " ; TURKQL.fL
Krotoszynski Kurier Kolejowy, Rzecz Krotoszynska. St




